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Frontansicht des ersten Wagens: 
Er hatte ein Lenkrad und 

l wei Triebrader, die iiber Ketten 
von einem Benzinmolor mit 
0,75 PS angelrieben wurden 
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F rau Benz hatte bege istert zu­
gestimm t, als ihr Mann sie zu 
einer Spazierfahrt auf se inem 
Vehike l einlud. Harte er doch 
bislang nur kurze Fahrten auf 
se inem Fabrikhof unternom­
men, so wollte er jetzt del' Of­
fentlichkeit zeigen, woran er die 
letzten Jahre gearbeitet hatte. 
FU r ihn stand schon lange fest, 
daf3 es mogl ich sein mubte, ei­
nen schnellaufenden Motor, del' 
zudem leicht genug war, fur 
einen ortsungebundenen Wagen 
zu bauen. Erfahrungen hatte er 
in verschiedenen Masc hinenfa­
briken gesa rnrnelt, so daf er sich 
mit sechs bis sie ben Arbeitern 
in Mannheim se lbstandig ma­
chen konnte. Da del' scho n ent­
wickelte Viertaktmotor patent­
rechtl ich von del' Gasmotoren­
fabrik Deutz geschutzt war , 
beschaftigte sich Benz mit Mo­
torcn im Zwei taktverfahren. Die 
ersten Maschinen diescn Typs 
brach te er im Jahre 1880 au t" den 
Markt. 

Nach diesen Erfolge n grun­
dete Benz am I. Oktobcr 1883 
zusammen mit den Kaufleu ten 
Max Rose und Friederich Wi1­

Bertha und Carl Benz wahrend einer historischen Begebenheit: 

Eine Fahrt ·nsBaue 
Hohn und Spott ernteten die beiden von 
den meisten Zuschauern an diesem son­
nigen Sommertag. Dabei hatten sie sich 
auf die erste Fahrt auBerhalb des Fabrik­
qelandes besonders gefreut, schlieBlich 
sollte hiermit der Beweis erbracht wer­
den, daB seine Idee goldrichtig war. Am 
nachsten Tag berichtete zwar die "Neue 
Badische Landeszeitung" uber diese fur 
viele Zeitgenossen etwas eigentUmliche 
Fahrt, doch blieb ihnen danach die ent­
sprechende Aufmerksamkeit versagt. 
Was sich dort auf den StraBen Mann­
heims bewegte, machte eher den Ein­
druck eines Unikums als einer genialen 
Idee. 

helm EGlinger eine neue Fabrik 
in Mannheim mit dem Namen 
"Benz & Cie. Rheini sche Gas­
motoren-Fabrik". FUr Benz war 
von Anfang an kIar, daf sich 
diese Firma nicht nul' mit dem 
Bau del' schweren, ortsfesten 
Masch inen, sondern auch mit 
dem Bau von Motorwagen be­
schaftigen wUrde. Arbeiten in 
diese l' Richtung mundeien 
schliefilich im Reichspatent 
vom 29. Februar 1886 fur einen 
.Patent-Motorwagen" mit lie­
gendem Einzyli nder-Motor im 
Heck. 

Es geht los 
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die eine offene Flarnme er­ Ein Blick zu seiner Frau zeigte 
fordert e, die ununterbroche n ihm , da f auch sie gespannt war 
brannte. Ihm wa r diese Art del' auf die nachsten Augenbli cke. 
ZUndung zu gefahrlich, da sich Langsam be ta tig te er den Hebel, 
durch die viclen Beweg ungen den er an del' linken Seite des 

Seine Frau harte sc hon auf dem des Mot o rwage ns das Feuer Sitzes angebracht harte. Mit die­ Differentials in del' Vorlegewel­
drei radrigen Motor wagen Platz le icht auf ande re Wagenteile sem konnte er den Ant riebsrie­ Ie. Auf diesel' Vorlegewe lle hat­
genommen , als Benz mit Hilfe Ubertragen konnte. men zwischen Fest- und Los­ te er an beiden Enden Kleine 
del' Angestellten das Sc hwun g­ Zuerst stotternd, dann abel' sch eibe wechseln oder auch die Kettenrader montiert , die die 
rad in Dre hung verse tzte , um immer ruhiger begann de l' Mo­ Bre rn se anzie hen. Mit e inem Kraft Libel' Kette n an die Hin­
den Motor zu zunden, Er harte tor zu laufen. Benz setzre sich kleinen Ruck bega nn s ich del' te rrade r weiter leiteten . Das 
sich fUr eine e le kt rische Zun­ neben seine Frau auf de n Motor wagen langsam in Rich­ Differen tial, das versc hiede ne 
du ng bei seine m Motor ent ­ Moto rwagen und war sich vor tung Fabriktor zu bewegen. Umfangsge schw indigke iten del' 
schieden. Die meisten Motoren lauter Aufregung nicht des Eigentlich hatte er diesen beide n Tri ebrader in Ku rven 
besaGen eine G IUhrohrzUndung, histori schen Moments bew uGt. Moment schon lange herbeige­ ermog lic hte, war in del' Fest­

se hnt, zu oft hatte er seine Ver­ seheibe untergebracht, d ie auf 
suchs fahrten nur auf dem Fa­ del' Vorlegewel1 e saG. 

Die Heckansicht zeigt die verschiedenen Komponenten: brikgelande durchgefuhrt und 
A 
B 

Horizontale Welle, die als Steuer· und Vorlegewelle diente 
Riemenscheibe auf der Welle A, von der die Kraft auf die vordere Vor· 
legewelle iibertragen wurde 

wo llte doch de n Nutzen seiner 
Erf indu ng endlich auf den 
StraGen Man nheim s ausprobie­

Fahrt mit Hinder­
nissen 

D Wasservorrats· und Verdampfungsbehiilter auf dem Zylinder reno Wer weiG, wo Benz mit seinen 
E Oberfliichenvergaser Es ging alles relativ sc hnel1 , Gedan ken war, a ls er hinter de l' 
F Kasten mit Ziindelementen zuma l er sich auch auf de n Mo­ Kurve gle ieh durch ein pam 
G Brennstoffbehiilter tor wagen konze ntrierte, als er Locher in del' StraGe fuhr. DaG 
H Hebel zur Versch iebung des Riemens auf die Fest· oder Losscheibe das Fabri kge lande verlieG. Die seine Frau und er ordent lieh 
K Stange zur Steuerung des Auslaf3ventils erste Kurve hinter dem Fabrik ­ dure hgesehUttelt wurden, war 
M Gemischschieber tor bestatigte seine voraus­ eigentlich nieht schlimm , viel 
N Doppelhebel, der iiber die Stange K das Auslaf3ventil steuert sc hauende Ent wic klung eines sehlimmer war fUr ihn, daGdel' 

Motor ausg ing und sie beide nun 
auf ihrem Motorwagen saGen. 
Gottseidank war er nieht ZlI weit 

L tIll It· III '\ q It n " III • r It c u n ~ 11 i I 11 " II I ., III " I I I b i s ; II III LD " I t n uo r II ui a 1 • n von seinem Fabrikgelande ent­
fernt und auBerdem waren eini­
ge seiner Arbeiter hinterherge­
laufen. Was war gesehehen? 
Wahrend das Fabrikgelande 
ziemlich eben war und dort die ­
ses Problem mit dem Ober­
flachenvergaser nieht auftr at, 
braehte das holpri ge StraGen­
pflas ter das Benzin im Vergaser 
zurn Seh wanken. Von Zeit ZlI 

Zeit muGte Benz in aus dem 
Brennsto ffbehalter in den Ober­
flac henvergaser nachgefU lit 
werden. Da s ie nul' ein kurzes 
Stuck gefahren waren, konnte 
del' Grun d nicht im feh lenden 
Benz in im Vergaser liegen. 
Vielmehr war dureh das Schut­
te ln ein Uberreiches Gemi sch 
entstanden, we lches den Motor 
zurn Stehen braehte. 

Benz stieg von seinern Mo­
torwagen ab und ging zum 
Heck, wo sich schon seine Ar­
beiter versam melt hatte n, Mit 
ihrer Hil le wurde das Schwung­
rad in Bewegung gese tzt und 
nach mehreren Umdre hungen 
startete del' Motor wieder, 

J 
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zunac hsr unter Sto hnen und 
Achzen, dan n aber lief er wie­
der ruhig und regelmiiGig. Fast 
harte es noch ein Ungli.ic k ge­
geben, denn Benz harte beirn 
Absteigen vor lauter Aufregung 
vergessen, mit dem linken He­
bel die Bremse zu betiitigen. 
Sei ne Frau, die auch bei den vie­
len Vers uchsfa hr ren auf dem 
Fabrikgelande dabei war, hatte 
inzwisehen genu g Ahnung von 
del' Bedienung des Motorwa­
gens. So sehaltete sie noch 
rechtzeitig den Antrie bsriemen 
auf die Losseheibe urn , als ihr 
Mann mit den Arbeitern das 
Seh wungrad bewegte. 

Vergaserprobleme 
Mit dem iiberreichen Gemisch 
im Vergase r war die erneute 
Z und ung des Motors wesentl ic h 
sehw ierige r als beim St art auf 
dem Fabrikgelan de. Doe h dann 
lief der Motor zufri edenstellend 
und Benz nahm wieder neben 
se iner Frau Platz. Langsam lieG 
er den An triebsriemen von der 
Losseheibe auf die Festseheibe 

Diesc Gesc hichte ist von mil' fast fre i erfunde n. Wahl' s ind 
die leehn isehen Angu ben, auch die Probleme mit dcrn Ober­
flachen vergaser und den Srromabnehmerbursten sind aufge­
tretcn, Und die erwahnte Zeitung hat libel' seine Tes tfa hrte u 
berichtet . Ob er all erdings se in T ascherunesscr dabei hart e , 
weif ieh nieh t. Abel' e in Erfind er hat sicherlieh imrner ein 
Messer in der Tasche. 

Aile teehnischen Angaben habe ich einem Jub ilaumsbuch 
von Benz entnornmen, das 2S Jahre nach den ers ten Test­
fah rte n erschien. Freundlicherwei se wurde mil' dieses Buch 
von Waller Frick zur Vcrfugung ges tellt, der ein begci ster­
tel' Samrnl er alter Karosserieliteratu r ist. Eingepaekt habe ich 
die An gaben in cine kleine Geschicht e , die sieh so oder so 
ahnlich zugetragen haben konnte . W. R. C. 

wechseln, und der Motorwagen 
se tzte sieh in Bewegung. Die 
ungewohn lichen Gerausche und 
aue h der Trubel mit seine n Ar­
beitern beim erne uten A nl assen, 
lieG eini ge Burger aufrnerksarn 
werden. Neugierig begafften sie 
die ses Ungeturn auf drei Ra­
dern. Sicherlieh kannten sie un­
tersehiedJi che Dampfwagen , die 
besonders in England in Mode 
geko mmen waren. Ahnli ch den 
Lokomoti ven auf den Sehie nen 
wurden diese Lokomo bile durc h 
Wasserdarnpf betrieben. Wahre 
Unge tlime waren diese Mobile, 
und nun sahen die BU rger ers t­
ma ls ein kleines Gefahrt mit 
einem tuckernden Antrieb, de r 

zude rn noeh ordenrl ich Gestank 
verb re ite te . 

Riehtig Iust ig erschien diesel' 
Motorwagen den meis ten Zu­
schaue rn, so verruckt kon nte 
eigent lich kein Mensch sein, urn 
soleh e in Vehikel erns t zu neh­
men. Benz hatte von dem Spo tt 
del' Zuschauer nichts rn itbe­
ko rnrn en, zu sehr war er mit sei ­
nern Motor wagen beschaftigt. 
Er versuchte, sich starker auf 
das holprige Pflaste r ZlI kon­
zentrie ren und mogl ichst den 
Unebenheiten auszuweichen . 
Hinter sic h horte er seinen 
Vier takt-Motor ruhig tuckern, 
keine fa lsehen Gerausche ka­
men vom Motor, er lief gleich­

maflig und rund. Was die weni­
gen Zuschauer auf del' StraBe 
machten und dacht en, war ihm 
auch ega l. Zum einen konnte er 
sich nicht urn die Zuscha uer 
kummern, da er sieh va ll auf den 
Wagen konze ntrierte. Zum an­
deren ver langte die holprige 
StraBe doch schon einige Fah r­
kunste von ihm aboJerzt , wo del' 
Motorwagen gut lief, so llte er 
nicht schon wieder stehe nbJ ei­
ben, weil da s Benzin im Verga­
ser zu sehr ins Sehwanken ge­
riet . 

Ein Reporter war 
in der Nahe 
An einer Stelle maehte die 
StraBe einen sc ha rfe n Knic k 
nach rechrs, den er schon von 
weitem sah. Er verl an gsamte 
das Tempo und bemerkte die 
wenigen Menschen , d ie gebannt 
auf den sieh nahernden Motor­
wagen schauten. Unter ihnen 
war auch ein Reporter de l'" Neu­
en Badischen Landeszeitung" , 
del' ihn schon vor einigen Tagen 
auf dem Fabrikgelande besucht 
hatte. Von de l' bevorstehenden 
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Fah rt auBerhalb des Fabrik­
gelandes hatte Benz ihm erza hlt 
und gehofft , daf er beim Start 
dabei ware . Sicherlich hatte er 
es abel' an diesem Morgen nicht 
geschafft, rechtzeitig zu kom­
men, und hatte sich deshalb hier 
plaziert . Benz freute sich trotz­
dem , daB hoffentlich mit einem 
Bericht in del' "Neuen Badi­
schen Landeszeitung" seine Ar­
beiten auch von einer breiten 
Offentlichkeit anerkannt wur­
den . 

Nul' fur einen kurzen Augen­
blick schweiften seine Gedan­
ken ab und versetzten ihn in ein 
Hochgefuhl. Abel' schnell kam 
er zuruck in die Wirkli chkeit, 
denn die Kurve nahcr te sich 
beangsti gend schnell. Er brem­
ste noch starker ab und konnte 
dann mit einem eleganten 
Schwung die Kurve meistern . 
Ein Blick ins Gesicht seiner 
Frau verriet ihrn, daB auch sie 
voller Anspannung auf dem 
Motorwagen saB. Ein nachster 
Blick fiel auf die Menschen , die 
sich in del' Kurve versamm elt 
hatt en, und dann sah er noch, 
wie del' Reporter ihm zuwin kte. 
Halb im Umdreh en winkte er 
ihm kurz zurilck, urn sich da nn 
so fort wieder auf die Lenkung 
des Motorwagens zu konzen­
trieren . 

Mit wahnsinniger 
Geschwindigkeit 
Hin ter del' Kurve verlief die 
Mannheimer RingstraBe ein Ian­
ges Stuck geradeau s, auch war 
sie an diesel' Stelle nicht so hol­
prig wie auf dem ers ten Teil. 
Benz spiirte in sich das Hoch­
gefiihl del' Freude aufsteigen, 
was ihn dazu trieb, hier schnel­
ler zu fahren. Nach scincn Be­
rechnungen und aufgrund dcr 
ersten Testfahrt en war eine Ge­
schwindigkeit von 10 bis 15 
Stundenkilometern mit dicscm 
M otorwa gen moglich. Er ver­
suc hte, den Motor voll laufen zu 
lassen . Benzin war genu g im 
Oberfl achenvcrgaser, so daB er 
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ruhigen Gewissens ein lan geres 
Stuck durch fahren konnte. 

Zu spat bemerkte er die Quer­
ri[len in der Strafse, die plotzl ich 
vor ihm auftauchten. Er wollte 
noch abbremsen, entsch ied sich 
dann aber dafu r, sich lieber fest­
zuhalten. Ein Blick hinube r zu 
seiner Frau zeig te ihm, daB sie 
die gleichen Gedanken hatte 
und sich schon an der Rucken­
und Seitenlehne festhi elt. Er 
war so sehr auf diese Querrillen 
fixiert , daf er nicht das Stottern 
des Motors harte. Erst als sie die 
paar Querrillen passiert hatten , 
die den Motorwagen ordentli ch 
durch schutt elten. nahm er den 
unregelrnahigcn Lauf des Mo­
tors wahr. Er bremste ab, was er 
sich eigentJich sparen konnte, 
denn der Motor war schon aus­
gegangcn und der Motorw agen 
blieb sowieso stehen. Nul' nicht 
aufge ben, sagte sich Benz im 
stillen, schlieBlich ist es die 
erste grofiere Fahrt und solche 
Probleme sollt en ihn nicht ent­
mutigen. 

Auch die Elektrik 
streikte 
Langsam stieg er vom Motor­
wagen ab und, da seine Frau ihn 
darum bat, half cr ihr beirn Ab­
stcigen. Zusammen stand en sie 
am Heck des Wagon s und be­
tracht ctcn den Motor . der kein­
erl ci Gerausc he von sich gab. 
AuBer eincm lcichten Benzin­
geruch lag noch cin wcitcrcr, 

nach Verbranntem riechender 
Geruch in del' Luft. Der Ben­
zingeruch kam sicherli ch aus 
dem Oberfl achenvergaser, wo 
das Benz in hin- und her­
schwappte. Aber der andere 
Geruch? Benz glaubt e, den 
Grund zu kennen. Er hatte an­
ste lle einer GIUhrohrzUndung 
eine elektrische ZUndung einge­
baut. Sie erhi elt den notwendi­
gen Strom von einem kleinen 
Dynamo, der Uber ein Antr iebs­
rieme n vern Schwungrad an ge­
trieben wurde. Als er sich die 
elektrische Anlage genauer be­
sah, bestat igten sich seine Ver­
mutungen: Die St rornabneh­
merbiirsten waren wahrend der 
holprigen Fahrt tiber die Quer­
rillen abgespru ngen, so daB der 
Motor zuerst unruhi g lief und 
dan n ausging. Vorsichtig sau­
berte er die Strornabn ehrnerbur­
sten mit einern kleinen Ta­
schenmesser, das er immer bei 
sich trug. Wahrend er hiermit 
beschaftigt war, kam ihm der 
Gedanke, den Dynamo gegen 
eine Batterie auszutauschen. So­
bald wie moglich wiirde er ver­
suchen, eine derartige Batterie 
mit Bunsenele menten zu erwer­
ben. 

Aber noch stand er hier auf 
der Mannheimcr RingstraGc mit 
seiner Frau und muBte es ir­
gendw ic schaffe n. den Motor­
wagen wiedcr in Gang zu be­
kommen. Eigcntlich war es 
recht schwierig, alleine das 

Schwung rad zu drehen, bis der 
ZUnddynamo genugend starke 
Funken abgab . Abel' er wollte es 
probieren, denn fur zukU nftige 
Fahrten konnte er nicht irnmer 
auf die Hilfe anderer hoffen. Er 
beratschlagte sich kurz mit sei­
ner Frau, der er wieder auf den 
Motorwa gen half. Sie Ioste vor­
sichtig mit dem linken Hebel die 
Bremsen und lieGden Antriebs­
riemen auf die Losscheibe glei­
ten. Benz hatte seine Jacke aus­
gezogen, urn das Schw ungrad 
bessel' bedienen zu konn en. Er 
hielt es mit beiden Handen an 
einer Seit e fest und dreht e es mit 
aller Kraft urn. Keine Rea ktion 
erfo lgte, er drehte noch ein paar 
Mal, wobei zwischend urch ein 
grummelndes Gerau sch aus 
dem Vergascr zu horen war. 
SchlieGlich sprang del' Motor 
nach mehr als zehn Versuchen 
doch an ; er hatte es geschafft 
und hatte eigentlich noch Gluck 
gehabt, denn er konnte noch 
rechtzeitig seine Hande vom 
Schwungrad nehmen. 

Die Huckfahrt 
ging glatt 
Obwohl es ihm bei dieser An­
strengung recht warm geworden 
war, zog er seine Jacke wieder 
an und nahm neben seiner Frau 
Platz. DaGihm diese Aktion bei 
den Zuschauern nul' Spott ein­
brachte , ston e ihn kaum. 
SchlieGli ch har te er doch das 
Problem ohne groGe Miihe mei­
stern ko nnen. Abel' trotzdem 
hatte er das Gefuhl, moglichst 
bald wieder zurUckfahren zu 
rnussen. Auch seine Frau hielt 
es fur besser, die nachste grofie­
re Stelle zum Umdrehen LU nut­
zen. Sie brauchten nicht weit zu 
fahren , urn eine solche Mog­
lichkeit zu finden. Benz brem­
ste den Wagen vorsichtig ab, urn 
an der verb reiterten Stelle del' 
Strabe ganz nach rechts zu fah­
ren und dann irn engcn Bogen 
nach links hcrube rzulenkcn. 
Fast ware er noch mit cincm 
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grofs eren Stein koll idiert, aber er 
schaffte es soe ben an diesem 
vorbeizukom men. 

Er lie13 den Motor voll laufen, 
bremste aber an den Querrillen 
ab, an dene n er kurz vorher das 
zweite Mi13geschick erleben 
mullte. Langsam fuhren sie uber 
diese Rillen, die abfliefsendes 
Regenwasser in die Stra13e aus­
gewa schen hatte. Die ZU ndung 
wurde dicses Mal nicht unter­
brochen und das Benzin 
schwap pte nicht so stark im 
Vergaser, daB der Motor aus­
setzte. Gluck gehabt, dachte 
Benz und fIuchte innerl ich ilber 
das schlechte Stra13enpflaster. 
Als sie sich wieder der Kurve 
naherten, waren nur noch weni­
ge Zuschauer zu sehen . Auch 
der Reporter der .Neuen Ba­
dischen Lan deszeit ung" war 
schon gega ngen. Gerne harte 
er ihn fUr ein kurzes Stuck mit­
genornrnen , urn ihm die Vortei­
Ie seines Motorwagens zu schil­
dern. Aber so konnte er nur ab­
warren. was dieser Reporter am 
nachsten Tag in der Zeitung be­
richtete. 

Nur seine Arbeiter 
jubelten 
Benz fuhr je tzt noch vorsichti­
ger, die StraBe wurde wieder 
holpriger und er wollte unbe­
dingt ohne weiteren Z wangs­
stopp das Fabrikgel ande erre i­
chen . Er sah schon von weitem 
die Kurve in der Nahe der Fa­
brik. Wie er erkennen konnte, 
hatten sich die meisten seiner 
Arbeiter dort versam melt und 
jubelten ihnen zu. Es tat ihm gut, 
daB wenigsten sie ihm die An­
erke nnung gabe n, die er eige nt­
lich von allen Zuschauern 
wahrend der Fahrt erwartet hat­
teo Seine Frau hielt mit beide n 
Handen seinen rechten Arm 
fest, und er spurte ihre Begei­
stcrung fur dicsc erste Fahrt mit 
seinem Motorwagen. Sie hauc 
sichcrlich berncrkt, wic zwie­
spallig seine Gcluh le warcn: 
Zwischen Enuauschung und 
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Auto ante portas: 

Die IAA imRLickspiegel
 
D ie le tztj ahri ge Automobil­
messe in Frankfurt ist w ieder 
einrnal von Tausenden von Be­
suchern gestur rnt worden. Ob­
jekte in Lack und Chrom waren 
zu bestaunen und die Autoher­
steller buhlten mit mehr oder 
weniger gelu ngenen Neueru n­
gen urn die Gunst der Besuche r. 
Jedes Mal das gleiche? Das 
fragte sich auch der Chronist der 
Fachzeitschrift "Deutsche Fahr­
zeug-Technik" im Jahre 1909. 

Ein Jahr zuvor fand die Ber­
liner Autom obil-Ausstellun g 
nicht statt und der Verband 
Deutscher Motorfahrzeug-Indu­
strieller und der Kaiserliche Au­
tornobil-Club warcn sich nicht 
einig, ob uberhaupt noch Aus-

Begeisteru ng war er hin- und 
hergeri ssen, und sie konnte ihm 
auch ohne gro Be Worte ihre 
Freude kundtun. 

Zwischen den Arbei tern er­
kannte Benz auch seine Mitge­
sellschafter, die ihnen wie die 
Arbeiter zuwinkten. Hinter der 
Kurve lief Benz den Motorwa­
gen vorsichtig durch das Fa­
brikto r rollen. Begleitet von den 
nebenherlaufenden Arbeitern 
fuhr er auf das Fabrikgeland e 
und driickte mit dem Hebel den 
Antriebsriemen auf die Los­
scheibe, urn den Motor in den 
Leerlauf zu schalten . Langsam 
siieg er vom Motorwagen, auf 
der anderen Seite kU mmerten 
sich seine Mitgcsellschafter urn 
seine Frau und hal fcn ihr vom 
Wage n. Da stand er nun vor 
seincrn Motorwagen, umgeben 
von den aufgeregt pluppernden 
Arbeitern. Er hatte cs gcschafft, 
woven er schon Jahre gct raumt 
harte! Werne r Rudolf Crame r 

stel lungen notwendig waren. 
Denn, so der Chronist im Jahre 
1909, "Neuerungen sind jetz t 
nur noch vereinze lt und nur ge­
ringfUgiger Art, man hat eben 
den Hohepunkt nahezu er­
reicht". 

Inzwischen weiB man, daB 
sich der Autornobilv erband 
nicht an diese Ratschlage ge­
halten hat. Aile zwe i Jahre pil­
gem Tausende zur Internatio­
nalen Autornobil-Ausste llung 
nach Frankfurt, was sicherlich 

ein Zeichcn fiir die ungebro­
chene Bcgcisteru ng und das an­
haltcnde Interesse fur diese 
Fortbewegungsart ist. Auch 
wenn seit dem Jahre 1909 we­
sentlich mehr Neuerungen ein­
gefUhrt wurden, als sich der da­
malige Chronist hat traurnen 
lassen, so bleiben bei den Aus­
stellungen die Rituale die glei­
chen: Sehe n und gesehen wer­
den sind die wichtigsten Trei b­
mittel fur den Besuch. Und wie 
beim herbeigesehnt en Stau auf 
der Autobahn zum Urlaubs be­
ginn gehoren volle Hallen zu ei­
nem notwendigen Erlebnis. Oh­
ne das harte sich der Besuch der 
IAA nicht gelohnt. 

Werden Sie Vertriebspartner 
einer revolutionaren Idee 

En lad lift EL 100
 
Losen Sie fur Ihre Kunden 
das lasti ge Entladeproblem 
bei Ge tranke kasten. 

Der Ent ladelift EL 100 macht 
Entladen zum Kinderspiel. 
Damit konnen Getrankefah­
rer auf den Beifahrer ver­
zichten . AuBerdem geht es 
mit dem EL 100 jetzt viel 
schneller. 

Vorteile fur Ihr e Kund en : 
• Arbeitskraft sparen 
• Zeit sparen 
• Geld sparen 

Rechnen Sie mal aus, was 
Ihre Kunden da gew innen ­
und Sie gewi nnen mi t. 
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86684 Holzheim . Rainer StraBe 23
 

Tel. (08276) 1001
 
Fax (08276) 1660
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