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Ein Treffen
im Schatten des Eiffelturms:

August Horch
In Paris

f

g P

Unsere Romangeschichte tber Carl
Benz findet ihre Fortsetzung im Jahre
1897. August Horch war mehr als ein
Jahr bei Benz angestelit und leitete den
Motorwagenbau. Robert Ortner — frei
erfunden, aber trotzdem recht lebendig
— hatte sich als Glicksfall fur Benz
und seine Entwicklungen erwiesen.
Seine technischen Fahigkeiten trugen
nicht unwesentlich zu den Neuerungen
im Motorwagenbau bei.

P

Roberl hatte sich auf die
Empfehlung von Madame Lou-
ise Sarazin verlassen: Sie hatte
ihm ein Ragout empfohlen und
der Kellner hatte es ihm gerade
als Vorspeise serviert. Auf der
Speisckarte stand ,,Ragout de
crétes et de rognons de coq aux
truffes™. und Madame Sarazin
hatte ihm in ihrem gebrochenen
Deutsch zu verstehen gegeben.
daB es sich um eine Hiihner-
speise handele. Trotz seiner
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Franzosischkenntnisse war Ro-
bert aus den Worten und Ge-
birden von Madame Sarazin
nicht ganz schlau geworden,
woraus das Ragout letztlich be-
stand. Aber trotzdcm, er hatte es
bestellt.

August Horch und er waren
eingeladen worden von Levas-
sor und seiner Frau, mit ihnen
im Restaurant .,Closerie des Li-
las™ auf dem Boulevard du
Montparnasse zu essen. Mada-
me Sarazin war mit dem Rechts-
anwalt Edourd Sarazin verhei-
ratet gewesen. Und nach dessen
Tod und einer lingeren Zeit als
Witwe hatte sie Emile Levassor
im Mirz 1890 geheiratet.

Nachmittags hatten sie zu
viert einen Spaziergang an der
Seine gemacht und die Som-
merluft in Paris genossen. Benz
hatte eigentlich Horch und
Robert nach Paris geschickt, um
Emile Roger zu treffen und die
nichsten Lieferungen zu be-
sprechen. Fiir Robert war es ge-
wisscrmallen eine Anerkennung
sciner Leistungen, dal er diese
Fahrt nach Paris machen durfte.

Emile Roger

Benz war auch schon in Paris
gewesen, wie er Robert vor
einigen Wochen erzéhlt hatte.
Auch cr war mit Emile Roger
zusammengetroffen, der Impor-
tcur der Benz’schen Motorwa-
gen in Frankreich war. Roger
war cin Kaufmann durch und
durch, nicht zuletzt hatte Benz
ihm die guten Verkaufserfolge
zu verdanken. Schon in den er-
sten Jahren, also ab dem Jahre
1885, wurden in Frankreich
mehr Motorwagen verkauft als
in Deutschland. Auch das jetzi-
ge Prachtstiick, der ,,Comforta-
ble* lief vom Verkauf her in
Frankreich deutlich besser als in
Deutschland. Der ,,Comforta-
ble”, der in Frankreich untcr der
Bezeichnung ,Eclair® (Blitz)
angeboten wurde, war eine Wei-
terentwicklung des ,Velo” und
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Maybach bleibt
im Gedéchtnis

Mit einem Buch zu seinem
150. Geburtstag wird Wil-
helm Maybach geehrt. Er
war der geniale Mitstreiter
von Gottlieb Daimler, mit
dem er dem Automobilbau
entscheidende Impulse gab.
Mit dem Mercedes-Rennwa-
gen von 1901 endete ndmlich
abrupt das Kutschenzeitalter
im Motorfahrzeugbau. Die-
ses Fahrzeug hob sich von al-
len bis dahin konstruierten
ab.

Das vorliegende Buch be-

handelt nicht nur die ver-
schiedenen Etappen in May-
bachs Leben, sondern zeigt
auch sein menschliches Wir-
ken, das stark durch seine Er-
lebnisse als Waise im Bru-
derhaus geprigt wurde. Dort
lernte er auch Gottlieb Daim-
ler kennen, den er aul dessen
weiteren Arbeitsstitien be-
gleitete.
Harry Niemann: Wilhelm
Maybach — Kinig der Kon-
strukteure, Motorbuch Ver-
lag Sturtgart, 285 Seiten mit
cuhlreichen  Abbildungen,
ISBN 3-613-01717-2

war 300 Mark teurer als die-
ses. Benz, der ziemlich heimat-
verbunden war, konnte sich
nicht so recht damit abfinden,
,» . . . daB mein Kind in der deut-
schen Heimat zundchst nur ver-
stindnislose Fremde, in der
franzosischen Freinde rasch
eine sonnige Heimat von frucht-
barster Bodenstiandigkeit gefun-
den hatte.”

Emile Roger, den Horch und
Robert vor ein paar Tagen in Pa-
ris trafen, hatte sie zu sich cin-
geladen. Stolz erzihlte er ihnen
von seinen Erfolgen bei den ver-
schiedenen  Molorrennen in
Frankreich. Seinc Begeisterung
schien nicht dadurch getriibt zu
sein, daB der Roger-Bcnz bei
dem bedeutenden Rennen von
Paris nach Bordeaux und zuriick
—~ immerhin eine Streckc von
1192 km — nur den achten Rang
belegt hatte. Erfreulich war, dafl
bei diesem Rennen im Jahre
1895 die beiden Mannheimer
Fritz Held und Hans Thum mit
einem 5-PS-Benz ,,Viktoria™
den fiinften Rang errangen. Un-
erfreulich war, daB Emile Le-
vassor auf einem Panhard-Le-
vassor mit einem Daimler-Mo-
tor besser war.

Obwohl auch bei der ersten
Automobilwettfahrt auf dem

amerikanischen Kontinent ein
Benz-Motorwagen  erfoigreich
war — dort siegte Oscar Mueller
auf der Strecke von Chicago
nach Vaukecgan und zuriick —,
war Benz iiberhaupt nicht von
solchen Motorsport-Aktivititen
begeistert. Fiir ihn war einc Ge-
schwindigkeit von 50 km/h aus-
reichend; hohere Geschwindig-
keiten waren fiir ihn ein Greuel
und er hielt sic fiir zu gefdhrlich.

Mehr Leistung
und eine Anekdote

Horch hatte schon einige Zeit
vorher mit Benz diskutiert —
wenn man iberhaupt bei den
Gespriachen mit Benz von Dis-
kussion reden konnte —, ob man
den Motoren nicht eine hohere
Kompression geben sollte. Benz
reagierte — stur wie er war —
etwas ungehalten und verwei-
gerte seine Zustimmung fiir die
Versuche mit den Motoren.
Horch blieb aber bei seiner ldee
und bot sie Julius Ganss an, der
schlieBlich Teilhaber und kauf-
mannischer Vorstand der Firma
Benz war. Ohne Benz zu fragen,
gab Ganss seine Zustimmung.
Es dauerte nicht lange, da hatte
Horch mit den Meistern dem
Motor mehr Leistung gegeben.

Das Modell ,.Dos a Dos*“ mit einem liegenden Zweizylindermotor
mit gegentiberliegenden Zylindern (Kontramotor)
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Die Andecrungen waren relativ
einfach und ergaben | PS mehr
Leistung.

Benz war natiirlich ungehal-
ten, als man ihm schlieBlich die-
se Ergcbnisse prisentierte. Dall
diese Versuche hinter seinem
Riicken stattfanden, hatte ihn
deutlich verargert. SchlieBlich
blieb ihm nichts anderes iibrig,
als gute Miene zum schlechten
Spiel zu machen und die Ver-
dnderungen am Motor zu ak-
zeptieren. Er lieB den Motor in
das Velo-Modell ,,Comfortable*
einbauen. Und siehe da, es fuhr
immerhin 9 km/h mehr.

Fir die damalige Situation
war diese Steigerung der Ge-
schwindigkeit enorm. Gegen-

iiber der  Durchschnittsge-
schwindigkeit von 20 km/h der
damaligen Motorwagen  war
dieses eine nahezu berauschen-
de Leistung. DaBl dieses nicht
ohne Folgen blieb, ldf3t sich an
der Anekdote ablesen, die Horch
spiter in seinen Erinnerungen
vorstellt (August Horch, Ich
baute Autos): ,,Seine erste Pro-
befahrt mit dem verdnderten
Motor machte der damalige
Schlosser Hyronimus in der
Neckarvorstadt auf einer Stral3e,
durch dic eine Kleinbahn fuhr.
Sie hatte keine allzu groBe Gce-
schwindigkeit, aber sie lief im-
merhin schneller als unsere Au-
tomobile, die damals nur 18 Ki-
lometer in der Stunde schafften.

B konstante Setztiefe
M geringer Klingenverschleiss
\ B einfacher Werkzeugwechsel
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Jetzt aber kam auf einmal der
Hyronimus mit seinecm verbes-
serten ,,Comfortable™ daher und
,brauste* die Straf3e entlang und
tiberholte zum grenzenlosen Er-
staunen dcs Lokomotivfiihrers,
samtlicher Fahrgaste und aller
Schaffner den Zug ohne jede
Miihe. Es gab ein unbeschreib-
liches Hallo. Dem Hyronimus
machte das groen Spal, und da
er ohnehin zu jedem Witz auf-
gelegt war, liel3 er die Kleinbahn
vorausfahren, brauste wicder
hinterher, iiberholte sie unter
dem frenetischen  Beifallsge-

briill des ganzen Zuges. und die-
ses Spielchen machte er noch
einige Malc, und alle hatten ein
Mordsvergniigen daran.

An einem der nidchsten Tage
aber kam ein feicrliches Schrei-
ben der Bahnverwaltung, darin-
nen das gemessene Verbot
stand. kiinftighin in derselben
StraBe mit der Kleinbahn zu
fahren. Solange die Wagen der
Firma Benz, schrieb die Bahn-
verwaltung entriistet, nicht so
schncll gewesen wiren, sei noch
alles gut gegangen, jetzt abcr
miisse man mit den schwerstcn
Ungliicksfillen rechnen . . .*

Das Abendessen

Robert konnte es kaum fassen,
was ithm der Kellner auf seine
Frage nach der Vorspeise sagte.
Er war zuerst erstaunt iiber die
guten Deutschkenntnisse des
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Kellners. aber als diescr ihm er-
zihlte. daB er Elsdsser sei, war
ihm der Grund fiir das gute
Deutsch klar. ,,Ragout aus Hah-
nenkimmen und Hiahnchennie-
ren”, erwiderte der Kellner auf
seinc Frage. Dall Madame Sara-
zin mit ihrer gestikulierten Be-
schreibung nahezu richtig lag,
war ihm zwar bewuBt. Er hatte
sich nur vorgestellt, daB es sich
bei diesem Ragout cher um
Hihnchenfleisch handele. Jetzt
wufte er auch, warum Madame
Sarazin diesc fuchtelnden Be-
wegungen auf ihrem Kopf
machte. SchlieBlich wollte sie
ithm den Hahnenkamm erklédren!

Es half alles nichts und Ubel-
keit bei dem Gedanken an die
gerade gegessenen Hahnenkam-
me sticg immer stérker in ihm
hoch. ..Schnell, bitte einen Ge-
brannten oder ctwas dhnliches®,
bat er den Kellner. der auch kur-
ze Zeit spiter mit dem Ge-
wiinschten zuriickkam. Noch
einen zweiten Calvados - der
Kellner hatte diesen fiir Robert
ausgesucht — mufite er trinken,
bis die Erinnerung an dic Hah-
nenkdmme sich beruhigte.

Bei der Frage nach der
Hauptspeise war Robert dem-
entsprechend vorsichtiger ge-
worden. Er lieB sich doch licber
von dem deutschsprechenden
Kellner die Speisen erkldren, als
sich wieder auf irgendwelche
Gebiirden, Wortbruchstiicke
oder schauspielerische Einlagen
von Madame Sarazin zu verlas-
sen.

Robert brauchte lange, um
sich fiir den nidchsten Gang zu
entscheiden.  Aiguillettes  de
boceuf braisé oder Salade de St.-
Jacques aux épinards tiedes
machten ihm gleichermaBen den
Mund wiBrig. SchlieBlich ent-
schied er sich fiir den Rinder-
schmorbraten und nicht fiir das
Zanderfilet mit Senfkornern.
Dazu bestellte er noch Mousses
de légumes gratinées, verschie-
dene iiberbackene und piirierte
Gemiise.
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besaB einen 3-PS-Motor

Dieser ,,Comfortable” mit Lufireifen (Pneumatiks)

Horch, der bei der Wahl der
Vorspeise — Foie gras de car-
nard (Entenleberpastete) — mehr
Gliick hatte, entschied sich bei
diesem Gang fiir Huitres tiedes
au beurre de champagne, Au-
stern in  Champagner-Butter,
wie der Kellner ihnen erklirte.
Dazu gab cs einen Beaujolais
und einen leichten Weilwein
zur Auswahl.

Zahlreiche
Querverbindungen

Wihrend des Essens erzahlte
Madame Sarazin ihre Beziehun-
gen zum Motorwagenbau. Sie
war wie erwdhnt mit dem
Rechtsanwalt Edouard Sarazin
verheiratet gewesen. Er war seit
874 Vertreter der Gasmotoren-
fabrik Deutz in Frankreich und
kannte daher Gottlieb Daimler.
Sie und ihr damaliger Mann hat-
ten hdufig Kontakt mit Gottlieb
Daimler, der mit Maybach einen
Stahlradwagen fiir die Weltaus-
stellung im Jahre 1889 in Paris
baute. Dieser erfuhr im Gegen-
satz zu den ebenfalls vorgestell-
ten Daimler-Booten auf der Sei-
ne und einer Miniatur-Stra8en-
bahn kaum Aufmerksamkeit.

Sarazin leitete die Zweignie-
derlassung von Deutz in Paris.
Da er auch an den Motoren von
Daimler interessiert war, be-
suchte er Daimler in Cannstatt.
Fir Sarazin war schon damals
klar, da er den Schnelldufer
von Daimler in Frankreich ver-
treiben wiirde, sobald dieser
marktreif sei. Einige Zeit spiter
erwarb er die franzosischen Pa-

tente auf Daimlers Erfindungen
und nahm Kontakt zur Firma
Panhard & Levassor auf. Diese
Firma solite ihm einen Motor
nach dem Patent Daimlers
bauen.

Nach dem plétzlichen Tod
von Edouard Sarazin hatte Le-
vassor bei Madame Sarazin
nachgefragt, ob sie den Motor
weiterbauen sollten, wie ihr
Mann sie beauftragt hatte. Ein-
gedcnk des Rats ihres Mannes,
den dieser ihr kurz vor seinem
Tod gcgeben hatte, wollte die
energische Madame das Projekt
durchziehen. Sie fuhr deshalb
nach Cannstatt, um mit Daimler
iber das Projekt zu sprechen.
»Ich kann mich noch gut daran
erinnern, wie ich mit Daimler in
seinem Biiro sprach®, sctzic Ma-
dame Sarazin ihre Erinnerungen
fort. ,,Ich weiB auch noch, daB
cr anfangs relativ wenig sagte,
und ich hatte schon geglaubt, er
sei zwischendurch eingeschla-
fen. Ich habe ihm von mcinen
Planen erzdhlt und von den
Moglichkeiten, die die Motoren
zulassen wiirden. Sie wiren ja
nicht nur in Motorwagen als Er-
satz fir Pferde zu sehen, son-
dern lieBen sich sicherlich iiber-

Panhard-Levassor-Wagen
mit 4-PS-Daimler-V-Motor aus dem Jahr 1893
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all dort verwenden, wo die
menschliche Arbeitskraft stark
beansprucht wird. Auch briuch-
te man den Einsatz nicht nur auf
die Personenbeforderung zu be-
schrinken, immense Lasten
konnten von entsprechenden
Motorwagen mit Ladefldchen
transportiert werden. Auch wii-
re man in allem dcutlich fle-
xibler als die Eisenbahn, die nun
einmal an den Schienenstrang
gebunden sei.”

Eine schéne Frau
tatigte Geschafte
Sie aB ein biichen von ihrem
Teller, trank einen kleinen
Schluck Wein und berichtete
von ihrer Begegnung mit Daim-

ren Charme gcwarnt. Mit einem
Augenzwinkern hatte sie dieses
Thema vor seiner Abreisc mit
Horch immer wieder aufge-
tischt, teilweise, um ihn zu nek-
ken, teilweise aber auch, weil sie
etwas eifersiichtig war.

Nun saB eine leibhaftige Frau
aus Paris vor ihm und strahltc
den entsprechenden Charme
aus. Energisch war sie zudem,
das hatte Robert gleich am An-
fang ihres Treflens bemerkt. Si-
cherlich war dieser Charaktcr-
zug der Grund fiir ihren Erfolg
in Sachen Motorwagenbau. Wie
sie weiter erzihlte, hatte Daim-
ler ihr bei ihrem Besuch in
Cannstatt schlieBlich die erhoff-
te Konzession fiir Frankreich
iiberlassen. Er war ihr sogar

Pumpe umgewélzt

Bei dem Benz-Modell ,,Duc* liegen die Kiihlschlangen
zwischen den Vorderfedern. Das Wasser wurde durch eine kleine

ler weiter. Robert hatte schon
von Benz gehort, dal Madame
Sarazin auBergewohnlich schon
sei. Er konnte dieses nur be-
stdtigen, auch wenn zwischen
Benz-Besuch in Paris und jenem
Abend fast zehn Jahre lagen.
Robert hatte von der Eleganz der
Frauen in Paris gehort und
Kithi, seine i1hm angetraute
Frau, hatte ithn auch noch vor de-

F + K 6/1996

noch entgegengekommen und
hatte ihr angeboten, daB sie die
Lizenzen erst bezahlen miisse,
wenn sie damit Geld verdiene.
.Ich habe damals sogar einen
Daimler-Motor im Reisegepick
mitgefiihrt und bekam an der
Grenze prompt Arger. Gottsei-
dank*, sprach sie weiter, ,war
zufilligerweise ein Minister aus
Frankreich im gleichen Zugab-

teil mit mir. Ich hatte ihm vor-
her von meinen Plianen erzihlt,
und er war hiervon anscheinend
beeindruckt. Jedenfalls wies er
den franzosischen Zollner dar-
aufhin, daB der Motor nur ein
Versuchsobjekt und zum Woh-
lc des franzosischen Staates sei.
Das Wort des Ministers zeigte
auch Wirkung und ich konnte
ohne weiteres die Grenze pas-
sieren.*

Das Ende vom Lied

Emile Levassor hatte wihrend
der Erzihlungen seiner Frau wic
auch Horch und Robert schwei-
gend zugehdrt. Mit seinem
groBBen Bart sah cr sehr impo-
sant aus und Robert konnte ver-
stehen, dal Madame Sarazin
Getfallen an ihm gefunden hatte.
Sie war nach ihrer Riickkehr
nach Frankrcich direkt zur Fir-
ma Panhard & Levassor gegan-
gen, um ihnen den Daimler-Mo-
tor zu zeigen. René Panhard und
Emile Levassor — beide warcn
etwa gleich alt: Panhard war
Baujahr 1841, Levassor Baujahr
1844 — sctzten Madame Sara-
zins Ideen auch sofort um und
bauten den ersten Motorwagen
mit einem neuen V-2-Zylinder-
Daimlermotor. Die Zusammen-
arbeit zwischen Madame Sara-
zin und den beiden Unternch-
mem blieb nicht ohne Folgen:
..Es dauerte nicht lange, da ha-
be ich mich in Emile verliebt.
Sicherlich war es nicht nur der
Ziindfunke des Motors, sondcrn
auch der Liebesfunke, der tiber-
sprang. SchlieBlich haben wir
dann am |7. Mirz 1890 gehei-
ratet," erkldrte Madame Levas-
sor-Sarazin. Man konnte ihr bei
diesen Worten ansehcn, daB sie
die Heirat nicht bereut hatte.

Zum Schluf3

DaB mit dieser ,,Fusion* von Sa-
razin und Levassor keine ande-
ren Motoranbieter mehr zum
Zuge kamen, erklirte sich von

Lammfell ade.
Der neue FLEX Kombi-
Polierschwamm
kann mehr.

Er hat zwei gute Seiten
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2,
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Er bleibt einfach sauber
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sclbst. Benz konnte mit den Ak-
tivitditen und Verkdufen durch
Emile Roger durchaus zufrieden
sein. Insofern eriibrigten sich
irgendwelche  Ambitionen in
Richtung Panhard & Levassor.
auch wenn diese frither ein ge-
wisses Intercsse an ortsfesten
Motoren von Benz gezcigt hat-
ten,

Das Abendessen zog sich
noch eine Weile hin und Mada-
me Sarazin crziihlte beim ab-
schlieBenden Mokka von ihren
weitreichenden Ideen mit den
Motorwagen. Sie war, und das
hatte Robert inzwischen ausrci-
chend bestiitigt gefunden, cine
Frau mit Tatendrang. Er konnte
sich sogar vorstellen, daB sie die
treibende Kraft in der Firma ih-
res Mannes war.
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Robert lag spiter in seinem
Hotelzimmer noch einige Zeit
wach im Bett. Er konnte nach
diesen vielen Eindriicken und
Erzahlungen nicht sofort ein-
schlafen. Hinzu kam noch, daf3
August Horch ihm zwei Sachen
anvertraut hatte, die er zundchst
fiir sich behalten sollte. Die
eine Sache war die erfreuliche-
re, denn Horch wollte im Sep-
tember scine Verlobte in Leip-
zig heiraten. Die Hochzeit wiir-
de in Leipzig stattfinden und sie
wiirden anschlieBend nach Win-
ningen, dem Geburtsort von
Horch, die Hochzeitsreise un-
ternehmen. Danach wiirden sie
noch ein Fest fir alle Freunde
veranstalten und Robert sei mit
sciner Frau Kithi  selbstver-
standlich herzlich eingeladen.

Die weniger erfreuliche Sache
war die Nachricht, dalBl er,
Horch, mit dem Gedanken spiel-
te, sich mit dem Bau von Mo-
torwagen selbstdndig zu ma-
chen. Er hitte inzwischen den
EntschluB gefalt, hitte aber
noch keinen genauen Zeitpunkt
fiir seinen Abschied bei Benz
festgelegt. Der heutige Abend,
verbunden mit den Gespriachen
mit beiden Levassors, hitte ihn
in seinen Ideen bestitigt. Das
wichtigste bei einer Firmen-
griindung sei sicherlich die Su-
che nach einem Teilhaber, der
moglichst  Kenntnisse  vom
Kaufminnischen besdfBe. Diese
Suche wiirde sicherlich einige
Zeit in Anspruch nehmen. Auch
konnte er nicht gleich damit be-
ginnen, Autos zu bauen, sondern

Anordnung des Zweizylindermotors
belm Modell ,Dos-a-Dos"

wiirde mit der Reparatur von
Autos anfangen. Dal Benz von
seinem Vorhaben nicht begei-
stert sein wiirde, davon ginge er
aus. AuBerdem wiirde es ihm be-
stimmt nicht leicht fallen, in
Mannheim aufzuhGren. Aber
seine Devise sei schon immer
gewesen, das Gelernte mog-
lichst schnell und ausgiebig in
die Praxis umzusetzen. Bevor
sich Horch zum Schlafengehen
verabschiedete, erinnerte cr
Robert noch einmal an scinc Bit-
te, das Gesagte fiir sich zu be-
halten. Er wolle beizeiten mit
Benz sprechen und hoffe, daB er
seinen Weggang akzeptieren
wiirde.

Tatsédchlich verlieB  August
Horch die Benz-Werke im Ok-
tober 1899 und griindete im No-
vember des gleichen Jahres in
Koln-Ehrenfeld die Firma A.
Horch & Cie.

Werner Rudolf Cramer
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