
Ein Treffen
 
im Schatten des Eiffelturms:
 

August Horch 
in Paris 

Unsere Romangeschichte Ober Carl 
Benz findet ihre Fortsetzung im Jahre 
1897. August Horch war mehr als ein 
Jahr bei Benz angestellt und leitete den 
Motorwagenbau. Robert Ortner - frei 
erfunden, aber trotzdem recht lebendig 
- hatte sich als GlOcksfall fOr Benz 
und seine Entwicklungen erwiesen. 
Seine technischen Fahigkeiten trugen 
nicht unwesentlich zu den Neuerungen 
im Motorwagenbau bei. 

Robert hatte sich auf die 
Empfehlung von Madame Lou­
ise Sarazin verlassen: Sie hatte 
ihm ein Ragout empfohlen und 
der Kellner harte cs ihm gcrade 
als Vorspeise scrvicrt . Auf der 
Spcisckartc stand "Ragout de 
crctcs ct de rognons de c04 aux 
trufles". und Madame Sarazin 
hatte ihm in ihrcm gebrocheuen 
Deutsch zu verstehen gegeben. 
daf es sich um eine Hiihner­
speise handele. Trotz seiner 
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Franzosischkenntnisse war Ro­
bert aus den Worten und Ge­
barden von Madame Sarazin 
nieht ga nz schlau gcworden , 
woraus das Ragout letztlich be­
stand. Aber tr otzdcrn, er harte es 
bestellt. 

August Horch und er waren 
eingeladen worden von Levas ­
SOl' unci seiner Frau . mit ihnen 
im Restaurant .•Closerie des Li­
las" auf dcm Boulevard du 
Montparnasse zu essen. Mada­
me Sarazin war mil dem Recht s­
anwalt EcIourd Sarazin verhei ­
rater gewesen. Und nach dessen 
Tod und einer langeren Zeit als 
Witwe harte s ie Emile Levassor 
im Miirz 1890 geheiratet. 

Nachmittags hatten sie zu 
viert einen Spazi ergang an der 
Seine gem acht und die SOI11­
merluft in Paris genossen. Benz 
harte eigentlich Horch und 
Robert nach Paris geschickt, um 
Emile Roger zu treffen und die 
nachsten Lieferungcn zu he­
sprechcn. FUr Robert war es ge­
wisscrrnalsen eine Anerkennung 
seiner Leistungcn, daG er diose 
Fahrt naeh Paris machen durftc . 

Emile Roger 
Benz war auch schon in Par is 
gewesen, wie er Rohert vor 
einigen Wochen erzahlt hatte. 
Auch er war mit Emile Roger 
zusammengetroffcn, del' Impor­
teur cler Benz 'sc hen Motorwa­
gen in Frankrei ch war. Roger 
war cin Kaufmann durch und 
durch. nieht zuletzt harte Benz 
ihm die guten Verkaufserfolge 
zu verdanken . Schon in den er­
sten Jahren, also ab dem Jahre 
1885, wurden in Frankreich 
mehr Motorwagen verkauft als 
in Deutschland . Auch das jetzi­
ge Prachtstlick , del' "Comforta­
ble" lief vom Verkauf her in 
Frankreich deutlieh bessel' als in 
Deutschland . Der "Comforta­
ble", dcr in Frankrei ch unter der 
Bezeiehnung "Eclair" (Blitz) 
angcboten wurde, wareine Wei­
terentwicklung des .Velo" und 

Maybach bleibt 
im Gedachtnis 
Mil cinem Buch zu se inern 
150. Geburtstag wird Wil­
helm Maybach geehrl. Er 
war der geniale Mitstreiter 
von Gottlieb Daimler. mit 
dern er dem Autornobilbau 
entseheidende Impulse gab. 
Mit dem Mercedes-Rennwa­
gen von 190 I enderc narnlich 
abrupt das Kutschenzeitalter 
im Motorfahrzcugbau. Die­
ses Fahrzeug hob sich von al­
Ien bis dahin konstruierten 
abo 

Das vorliegende Buch be­
handelt nicht nur die ver­
schiedenen Etappen in May­
bachs Leben. sondem zeigt 
auch sein rnenschliehes Wir­
ken. das stark dureh seine Er­
lcbnissc als Waise im Bru­
derhau s gcpragt wurde . Dort 
lernre er auch Gottlieb Daim­
ler kennen, den er auf dessen 
weiteren Arbeitsstatten be­
gleitete. 
Harry Niemann : Wilhelm 
Moybach - Kon ig der KOI1­

strukteure, Motorbuch \ler­
lOR Stuttgart , 285 Seiten mil 
zahlreichen Abh ildungen. 
ISBN 3-613-01 717-2 

war 300 Mark teurer als die­
ses. Benz, del' ziemlieh heirnat­
vcrbunden war, konnte sich 
nicht so reeht damit abfinden, 
" ... daf mein Kind in del' deut­
schen Heimal zunachst nul' ver­
standnislose Frernde, in der 
franzosischen Frcrnde rasch 
eine sonnige Heirnat von frucht­
barster Bodenstandigkeit gefun­
den haue." 

Em ile Roger. den Horch und 
Robert vor ein paar Tagen in Pa­
ris trafen, haue sie zu sieh cin­
geladen. Stolz erzahlte er ihnen 
von seincn Erfolgen bei den ver­
schiedenen Motorrennen in 
Frankreich. Seine Begeisterung 
sc hien nicht dadurch getrilbt zu 
se in, daf der Roger-Benz bei 
dern bcdeutenden Rennen von 
Paris nach Bordeaux und zurtick 
- immerhin eine Strecke von 
I 192 krn - nur den achten Rang 
belegt hatte. Erfreulich war, daf 
bci diesem Renncn im Jahre 
I K95 die beiden Mannheimer 
Fritz Held und Hans Thum mit 
einem 5-PS-Benz .Viktoria" 
den fiinften Rang errangen. Un­
erfreulich war, daG Emile Le­
vassor auf einem Panhard-Le­
vassor mil einem Daimler-Mo­
tor besser war. 

Ob wohl auch bci der ersten 
Automobilwettfahrt auf dem 

amerikanischen Kontinent ein 
Benz-Motorwagen erfol greieh 
war - dort siegte Osear Mueller 
auf der Strecke von Chicago 
naeh V aukcgan und zuruck -, 
war Benz Uberhaupt nicht von 
solchen Motorsport -Akt ivitaten 
begei stert . FUr ihn war eine Ge­
schwindigkeit von 50 km/h aus­
reich end: hohere Gesehwindig­
keiten waren fur ihn ein Greuel 
und er hielt s ie fur zu gefahrlich. 

Mehr Leistung 
und eine Anekdote 
Horch haue schon einige Zeit 
vorhcr mit Benz diskutiert ­
wenn man iiberhaupt bei den 
Gesprachen mit Benz von Dis­
kussion rcden konnte - , ob man 
den M otoren nicht eine hohere 
Kompression geben sollte . Benz 
reagierte - stur wie er war ­
etwas ungehalten und verw ei­
gerte seine Zustimmung rLir die 
Versuche mil den Motoren . 
Horch blieb aber bei seiner Idee 
und bot sic Julius Ganss an , der 
schliefslich Teilhaber und kauf­
manni scher Vorstand der Firma 
Benz war. Ohne Benz zu fragen , 
gab Ganss seine Zustimrnung. 
Es dauertc nieht lange, da hatte 
Horch mil den Meistern dem 
Motor mehr Leistung gegeben . 

Das Modell "Dos aDos" mit einem Iiegenden Zweizylinderm%r 
mit gegeniiberliegenden Zylindern (Kon/ram%r) 
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Di e A ndcrun gen waren relativ 
einfac h und ergaben I PS mehr 
Leistung. 

Benz war natur l ich ungehal­
ten, als man ihrn schlieBlieh die­
se Ergebnisse prasenti erte. DaB 
diese Versuche hinter seinem 
Rii cken stanfanden, haue ihn 
deutl ich verargert. Schl iel3lich 
blieb ihm nichts anderes Ubr ig, 
als gute Miene zum sehlechten 
Spiel zu machen und die Ver­
anderungen am M otor zu ak­
zeptieren . Er li ef den M otor in 
das Ve lo -Modell " Comfortable" 
einbauen. Und siehe da, es fuhr 
imrnerhi n 9 km/h mehr. 

FUr die damali ge Situation 
war diese Steigerung del' Ge­
schwindigkei t enorm . Gegen-

ii ber del' Du rchschnittsge­
schwindig keit von 20 km/h del' 
damali gen M ororwagcn war 
di eses eine nahezu berauschen­
de Lcistung. DaB dieses nieht 
ohne Foigen blieb, JaBt sich an 
del' An ekdote ablesen, die Horch 
sparer in seinen Er innerungen 
vors tcl lt (A ugust Horch, Ich 
baute Autos) : "Se ine erste Pro­
befahrt mil deru veranderten 
M otor machte del' damalige 
Schlosser Hyron imus in del' 
Neekarvorstadt auf einer StraBe, 
dureh die eine Kleinbahn fuhr. 
Sie hatte kein e allzu groBe Gc­
schwindigkeit, abel' sie lief im­
merh in schnel ler als unsere Au ­
tomobi le, die damals nul' I S K i ­
lometer in del' Stunde schaf ften. 

Jetzt abel' karn auf einmal del' 
Hyronimus mi t seinem verbes­
sertcn "Comfortable" daher und 
"brauste" die Stralie entlang und 
ilberholte zurn grenzenlosen Er­
staunen des Lo kornotiv fuhrers, 
sarnt licher Fahrgaste und alle r 
Schaffner den Z ug ohne jcdc 
M iihe. Es gab ein unbeschreib ­
liches Hall a. Dern Hyronimu s 
machte das grollen Spaf3, und da 
er ohnehin zu j edem Witz auf­
gc lcg t war, l ieB er die Kleinbahn 
vorausfahren, brauste wie der 
hinterher, iibe rholte sie unter 
dem frcnct ischen Bci fall sge­
brull des ganzen Zugcs. und die­
ses Spielchen rnachte er noeh 
einige M ale, und ai le hatten ein 
M ordsvergnti gen daran. 

An einem del' nachsten T age 
abel' kam ein feicrliches Schrei­
ben del' Bahnverwa ltung, darin­
nen das gernessene Vc rbo t 
stand. ktinft ighin in dcrselben 
Strafe mit del' Klcinbahn ZlI 

fahren, Solange die W agen del' 
Firma Benz, schrieb die Balm­
verwa ltung entrusrer, nicht so 
schnell gewesen warcn, sei noch 
alle s gut gegangen, j etzt abel' 
rnuss e man mit den schwe rstcn 
Unglucksfal len rechnen .. ." 

Das Abendessen 
Robert kon nte es kaum fassen. 
was ihm del' Kellner auf seine 
Frage nach del' Vorspeise sagte. 
Er war zuerst erstaunt tiber die 
guten Deutschkenntnisse des 

Hohere Produktivitat 
bei der Pritschen­
montage: mit dem 
CF250 schnell, sicher ./ 
und komfortabel. 

• konstante Setztiefe 

• geringer Klingenverschleiss 

• einfacher Werkzeugwechsel 

Verlangen Sie detaillierte 
Informationen . 

SFS Stadler GmbH&Co KG. Befest igung stechnik Industri e 
In den Schw arzw iesen 2, 61440 Oberursel/TS 
Tel. 06171 -700240, Fax 06171-700 246 SFS 
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K ellners, abe l' als diesel' ihm er­
zahlt c . daf e r Elsasse r sei, war 
ihm del' Grund fur das gu te 
Deut sch klar. "Ragout aus Hah­
nenkarnrnen und Hahnchenni e­
rcn" , erwiderte der Kellner auf 
se ine Fruge. DaB Mada me Sa ra­
zin mil ihrer gestikuliertcn Be­
schreibung nahezu richt ig lag. 
war ihm zwar bcwulst. Er hatte 
sich nul' vorgestellt , daf3 ex sich 
bei diesern Ragout cher urn 
Hahnchenfle isch handele. Jetzt 
wuBte er auc h, warum Madame 
Sara zin d iesc fuchteln den Be­
wegungen auf ihrem Kopf 
macht e, Schl iets l ich wollte sie 
ihm den Hahnenkam m erk larc n! 

Es half alles nichts und Ube l­
keit bei dem Gedanken an die 
gerad e gegesscnen Hahnenkam ­
me stieg imrner stark er in ihm 
hoch . ..Schnell, bitte einen Ge­
brannten oder ctwas ahn li ches", 
hal er den Kellner . del' auch kur­
zc Zei t sparer mit dem Ge­
wun schtcn zuruckkam. Noch 
einen zwe iten Calvados - del' 
Kellner harte dicscn fur Robert 
ausgcsucht - muBte cr trinken , 
his die Erinnerung an die Hah­
ncnkiirnm e sie h beruhigt e . 

Bei del' Frage nach der 
Hauptspeise war Robert dem­
entsprechend vorsichtigcr ge­
worden. Er lief sieh doch lieber 
von dem deutschsprec hendc n 
Kelln er die Speisen erk laren, als 
sich wiedc r auf irgend welche 
Gcbiirden, Wortbruchstuck e 
oder schauspielerische Einlagen 
von Madame Sarazin zu verlas­
sen . 

Robert brau chte lange, urn 
sich fur den nachsten Ga ng zu 
cnrscheiden . Aiguill ettes de 
bocu f braise oder Salade de SI.­
Jacq ues aux epinards tiedes 
machten ihm gleichcrmaBen den 
M und waBrig. SchlieBlich cru­
schicd cr sich fur den Rinder­
schrn orbraten und nieht fu r das 
7ander filet mit Scnfkornern. 
Duzu bcstcllte er noch Mousses 
de legumes gratinees, versch ic­
dene ubcrback ene und purie rtc 
Ge miise . 

Dieser "Comfortable"mil Luftreifen (Pneumatiks) 
besaB einen 3·PS·Motor 

Horch, del' bei del' Wahl del' 
Vor spc ise - Foie gras de ea r­
nard (E ntenleberpastete) - rnehr 
Glu ck hattc, entschied sich bei 
dicscm Gang fur Huitres tied es 
au beurr e de champagne. Au­
stem in Cham pagner- Bu t ter, 
w ie dcr Kelln er ihnen erk larte, 
Dazu ga b cs einen Beaujo lais 
und einen leichten WeiBwein 
zur Auswahl. 

Zahlreiche 
Querverbindungen 
Wahrend des Essens erza hl te 
Madame Sa raz in ihre Bez iehu n­
gen zum Motorwagenbau, Sie 
war wie erwahnt mit dem 
Rechtsanwalt Edo uard Sarazin 
verhe irate t gewesen. Er war seit 
1874 Ve rtreter del' Gasmotoren­
fabrik Deutz in Frankreich und 
kanntc daher Gottlieb Daimler. 
Sie und ihr damaliger Mann hat­
ten haufi g Kontakt mit Go ttlieb 
Daimler, del' mil Maybaeh einen 
Stahlradwagen fur die Weltaus­
stellung im Jahre 1889 in Paris 
baute. Diesel' erfuhr im Gegen­
satz zu den ebenfalls vorgestell ­
ten Daimler-Booten auf del' Se i­
ne und einer Miniatur-Straben­
bahn kaurn Aufme rksamkeit. 

Sa razin leitete die Zweignie­
derlassun g von Deutz in Paris. 
Da er auch an den Motoren von 
Daiml er interessiert war, be­
sucht e er Daimler in Cannstatt. 
FUr Sa razin war schon dama ls 
klar, daf er den Schnellaufer 
von Daimler in Frankreich ver­
tre iben wii rde, sobald diesel' 
marktre if se i. Einige Zei t sparer 
erwarb er die franzosi schen Pa­

tente auf Daimlers Erfindungen 
und nahm Kontakt zur Firma 
Panhard & Levassor auf. Diese 
Firma sollte ihm einen Motor 
nach dcrn Patent Daim lers 
bauen. 

Nach dem plotzlichen Tad 
von Edo uard Sarazin hatte Le­
vassor be i Madame Sa razin 
nach gefragt , ob sie den Motor 
wei terbauen so ilten , wie ihr 
Mann sie beauftragt hatte. Ein­
gedc nk des Rats ihres Mannes, 
den diesel' ihr kurz VOl' seinern 
Tod gcgeben hatte, wollte die 
energische Madame das Projekt 
durchziehen. Sie fuhr des halb 
nach Cannstatt, urn mil Daimler 
ilber das Proje kt zu sprechen. 
.J ch kann mich noeh gut damn 
erinn ern , wie ich mit Daimler in 
seinem Buro sprach", sc tztc Ma­
dame Sarazin ihre Erinncrungen 
fort. .J ch we iB aueh noch, da B 
cr anfangs relativ wenig sag te, 
und ich hatte sc hon geg laubt, er 
sci zwischendurch eingesehl a­
fen. lch habe ihm von me inen 
Planen erzahlt und von den 
Mogl ichk eiten, die die M otoren 
zulassen wii rden. Sie wa ren ja 
nicht nul' in Motorwagen als Er­
satz fu r Pferdc zu sehen , son­
dem lieBen sich sieherlich uber­

Panhard·Levassor·Wagen 
mit 4-PS·Daimler·V·Motor aus dem Jahr 1893 
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all dort verwenden, wo die 
mensehliehe Arbeitskraft stark 
beansprueht wird. Aueh branch­
te man den Einsatz nieht nur auf 
die Personenbcfordcrun g zu he­
schranken, immense Lasten 
konnten von entspreehenden 
Motorwagen mit Ladeflachen 
transportiert werden. Aueh wa­
re man in allem deutlieh fle­
xibler als die Eisenbahn, die nun 
einmal an den Schien enstrang 
gebunden sei." 

Eine schone Frau 
tatiqte Geschafte 
Sie al3 ein biBehen von ihrem 
Teller, trank einen kleinen 
Schluck Wein und beriehtete 
von ihrer Begegnung mit Daim­

ren Charrnc gewarnt. Mit einem 
Augenzwinkern hatte sie dieses 
Thema vor seiner Abreise mit 
Horch imrner wieder aufge­
tiseht , teilwe ise, urn ihn zu nek­
ken, teilwei se abcr auch, weil sie 
etwas eifersUehtig war. 

Nun saB eine leibhaftige frau 
aus Paris vor ihm und strahlte 
den entspreehenden Charm e 
aus. Energiseh war sie zudern , 
das hatte Robert gleieh am An­
fang ihres Treffens bemerkt. Si ­
cher l ieh war d ieser Charakter­
zug der Grund fur ihren Erfolg 
in Saehen Motorwagenb au. Wie 
sie weiter erzahlte, harte Daim ­
ler ihr hei ihrern Besueh in 
Cannstatt sehliel3lieh die erhoff­
Ie Konzession fur Frankrei eh 
tiberlassen. Er war ihr sogar 

Bei dem Benz-Modell "Due" Iiegen die Kiihlschlangen 
zwischen den Vorderfedern. Das Wasser wurde durch eine kleine 
Pumpe umgewiilzt 

ler weiter. Robert hatte schon 
von Benz gehort, daB Madame 
Sarazin aubergewohnlich schon 
sei. Er konnte diese s nur be­
statigen, aueh wenn zwischen 
Benz- Besueh in Paris und jencm 
Abend fast zehn Jahre lagen . 
Robert hatte von der Elegan z der 
Frauen in Paris gehort und 
Kathi, seine ihm angetraute 
Frau, hatte ihn aueh noeh vor de-
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noeh entgegengekommen und 
harte ihr angeboten, daB sie die 
Lizenzen erst bezahlen rniisse, 
wenn sie damit Geld vcrdi ene. 
.Jch habe damal s sogar einen 
Daimler-Motor im Reisegep ack 
mitgefUhrt und bekam an der 
Grenze prompt Arger, Gott sei ­
dank", spraeh sie weiter, "war 
zufalligerweise ein Minister aus 
Frankreich irn gleiehen Zugab­

teil mit mir. Ich hatte ihm vor­
her von meinen Planen erzlihlt. 
und er war hiervon anseheinend 
beeindruekt. Jedenfalls wie s er 
den franzosischcn Zo llner dar ­
authin , daf der Motor nul' ein 
Versuehsohjekt und zurn Wah­
le des franzo sischen Staates sei. 
Oas Wort des Ministers zeigte 
aueh Wirkung und ieh konnte 
ohne weiteres die Grenze pas­
sieren ." 

Das Ende vom Lied 
Emile Levassor hatte wahrend 
der Erzahlun gen seiner Frau wie 
aueh Horch und Robert schw ei­
gend zugehort, Mit seinem 
groben Bart sah er sehr impo ­
sant aus und Rohert konnte ver­
stehen, daB Madame Sarazin 
Gefallen an ihm gefundcn hatte . 
Sie war naeh ihrer Ruckkehr 
naeh Frankreieh direkt zur Fir­
ma Panhard & Levassor gega n­
gen, urn ihnen den Daimler-Mo­
tor zu zeigen. Rene Panhard und 
Emile Levassor - beide waren 
etwa gleieh alt : Panhard war 
Baujahr 1841, Lev assor Baujahr 
1844 - setzten Madame Sara­
zins Ideen aueh sofort urn und 
bauten den ersten Motorwagen 
mit einem neuen V-2-Zylinder­
Daimlermotor. Die Zusammen­
arbeit zwischen Madame Sara­
zin und den beiden Unternch­
mem blieb nieht ohne Folgen: 
.Es dauerte nieht lange, da ha­
be ieh mieh in Emile verliebt. 
Sieherlieh war es nieht nur der 
Zundfunke des Motors, sondern 
aueh der Liebesfunk e, der tiber­
sprang. Sehliel3lieh haben wir 
dann am 17. Marz 1890 gehei­
ratet," erk larte Madame Levas­
sor-Sarazin. Man konnte ihr bci 
diesen Worten ansehen , daB sie 
die Heirat nieht bereut hatte. 

Zum SchluB 
DaBmit dieser "Fusion" von Sa ­
razin und Levassor keine ande­
ren Motoranbieter mehr zurn 
Zuge kamen, erk larte sich von 
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sc lbst. Benz konnte mit den Ak ­
tivitaten und Verkaufen dureh 
Emi le Roger durchaus zufrieden 
sein . Insofern erubrigten s ieh 
irgendwclche Ambitioncn in 
Richtun g Panhard & Levassor, 
auc h wenn diese fruher ein ge­
wisses Interesse an ortsfcstcn 
Mororen von Benz gezeigt hat ­
ten. 

Das Abendessen zag sich 
noeh cine We ile hin und Mada ­
me Sa razin crziihlte beim ab­
schlicbc ndcn Mokka von ihren 
weitreichcnden ldeen mil den 
Motorwagen . Sie war. und das 
harte Robert inzw ischen ausrei­
chc nd bcs tiit igt gc funde n, c ine 
Frau mit Ta tendrang. Er konnt e 
sich soga r vors tellen, daf sie die 
tre ibende Kraft in del' Firma ih­
res Mannes war. 
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Robert lag sparer in seinem 
Hotelzirnmer noch cinige Zeit 
wach im Bett. Er konnte nach 
diesen vielen Eindrucken und 
Erzahlungen nieht sofort e in­
schlafen. Hinzu kam noch, daf 
August Horch ihm zwei Sachen 
anvertraut hau e, die er zunachst 
fur sich behalten so llte . Die 
eine Sache war die erfreuliche­
re, denn Horch wo llte im Sep ­
temb er se ine Verlobte in Leip­
zig heiraten. Die Hoehzeit wiir­
de in Leipzig srattfinden und sie 
wiirden anschlicfsend nach Win­
ningcn , dem Gebu rtso rt von 
Horch . die Hochzeitsre ise un­
lernehm en. Danaeh wiirdcn sie 
noch ein Fest fur aile Freund e 
veransta ltcn und Robert sei mit 
seine r Frau Karhi selbstver ­
standlich herzlieh einge laden. 

Die weniger erfreuliche Sache 
war die Nachri eht , daf er, 
Horch , mit dem Gedanken spie l­
te , sich mit dem Bau von Mo­
torwagen selb standig zu rna­
chen. Er harte inzwisehen den 
Entschluf gefalit, hatte abel' 
noch keinen genauen Zeitpunkt 
fur seinen Abschied bei Benz 
festgelegt. Del' heutige Abend, 
verbunden mit den Gesprachen 
mit beiden Levassors, harte ihn 
in seinen Ideen bestatigt , Das 
wichtigste bei einer Firmen­
grundung se i sicherlich die Su­
che nach einem Te ilhaber, del' 
rnoglichst Kenntn isse vorn 
Kaufrnann ischen besafse. Diese 
Suche wiirde sieherlieh einige 
Zeit in Anspruch nehm en . Aueh 
konnte er nicht g leich darnit be­
ginnen , Auto s zu bauen , sondern 
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wurde mil del' Reparatur von 
Autos anfangen. DaB Benz von 
seinem Vorhaben nieht begei­
sterr sein wiird e, davon ginge er 
aus. Aullerdern wurde es ihm be­
stimrnt nicht leicht fallen . in 
Mann heim aufzuhoren. Abel' 
seine Devi se sei schon immer 
gewesen, da s Gelernte mag ­
l ichst schnell und ausgiebig in 
die Praxi s urnzusetzen. Bevor 
sieh Horch zum Schlafengehen 
verabschiede te, erinnerte er 
Robert noch einrnal an seine Bit­
re, das Gesagte fur sich zu be­
halten . Er wo lle beizeiten mit 
Benz sp rechen und hof fe, daf er 
sei nen Weggang akzep tieren 
wiirde . 

Tat sachl ich verlief Aug ust 
Horch die Benz-Werke im Ok­
tober 1899 und grlindete im No­
vember des gleichen Jah res in 
Koln- Ehrenfeld die Firma A. 
Horch & Cie. 

Werner Rudolf Cram er 
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